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Redan pa 1700-talet fanns planer pa att sinka Hammarby sjo, 1866 kom forsta forslaget
om att satta sjon i férbindelse med Saltsjon, och slutférslaget kom 1913. 1929 invigdes
Hammarbyleden, f6r évrigt samtidigt med Arstabron.

Omradet var sparsamt bebyggt till 1700-talet da ett flertal industrier etablerades pa
Sickla gards mark, bl a Sveriges férsta kattunstryckeri (1729) vid Sicklasjon (kattun —
tunn, glattad bomullsvav med tryckt ménster). Efter det arabiska ordet fér bomull, al qutn
(italienska cotone och spanska algoddn. Pa franska blev formen coton (jfr engelska
cotton), vilket hollandarna évertog som katoen och tyskarna som kattun. Anlaggare var
hollandaren Jan de Broen, som inkallats av Jonas Alstrémer.

P& 1800-talet blev det populéart att ha sommarndje, och valbargade stockholmare
flyttade da in i flera hus i omradet. Antalet industrier véxte snabbt i slutet av 1800-talet,
med exempelvis Atlas Diesel (idag Atlas Copco) och Saltsjégqvarn (nu omvandlad till
bostéader och hotell).

Storsta jordbruksegendomen i omradet var Hammarby gard (mangardsbyggnaden fran
1700-talet revs 1945). Pa 1880-talet arrenderades Hammarby gard av Stockholms
storsta slaktmastare, August Johansson, och dit sékte sig ocksa en rad mindre slaktare,
som anlade fahus i omradet. Nagra ar in pa 1900-talet flyttade dessa till det nya
Slakthusomradet i Enskede.

1917 hade Stockholms stad képt egendomen Hammarby av Danviks hospital. Syftet var
att sj6fartsberoende féretag skulle etablera sig i det planerade hamnomradet.

Samtidigt som Hammarby kanalbygge pagick byggdes emellertid &ven Sddertélje kanal
och hamn ut. Sédertélje kom att ta hand om stérre delen av den tyngre sjéfarten till
Malaren, och Hammarby kanal fick inte den kommersiella betydelse som Stockholms
stad raknat med. Redan pa 60-talet inleddes avvecklingen av hamn- och
industriomradet.

P& det omrade staden kdpte fanns férr bl a kvarnar knutna till Danvikens hospital.
Damningar fér kvarndriften gjorde att Hammarby sjés yta sa smaningom kom att hamna
nastan 5 meter dver Saltsjons. Vattnet fran Hammarby sjé passerade forst kvarnarna,
sedan Danvikens tvattstuga for att till slut skélja ett antal avtraden (WC!), ségs det i en
beskrivning éver kvarndriften.

Inte heller Sickla kanal och sluss fick den betydelse man hoppats pa. De anlades
vasentligen fér pramfrakter till och fran de stora industrierna i omradet mellan Hammarby
sj6 och Jarlasjon (Atlas Diesel och AGA, t ex) men métte svar konkurrens bl a i den
nyanlagda Saltsjébanan.

Lugnet. Sjobottnen fylides efter Hammarbyledens invigning for att inga i det nya
hamnomradet. Sa blev det emellertid inte, i stallet anvandes omradet till soptipp. Bara
provisoriska verksamheter etablerades, och en kakstad i korrugerad plat vaxte upp pa
soptippen. 1998 inleddes rivningen.

Hammarby gard l1ag ungefér vid nuvarande Lumaparken. Till garden hérde flera torp,
som Blasut, Karrtorp och Martensdal.



Manga av de gamla fabriksbyggnaderna i Sédra Hammarbyhamnen och Sickla
industriomrade har ateranvants. Pa Atlas Copcos fére detta industriomrade ligger idag
Sickla Képkvarter. Under képcentrumet anvands fortfarande Atlas Copcos gamla
testgruva med tre kilometer tunnlar under jord. Delar av gruvan kan besékas av
allménheten. Dieselverkstaden anvands av Nacka kommuns kulturavdelning.

| slutet av 80-talet bérjade man planera Hammarby Sjéstad. Huvudidén var att vidga den
centrala innerstaden med vatten i fokus, samtidigt som ett gammalt industri- och
hamnomrade skulle férvandlas till en modern stadsdel. Men utbyggnaden pa sydsidan
gick ratt trogt till en borjan.

1996 beslét emellertid Stockholms stad att séka Olympiska spelen ar 2004 och férlagga
OS-byn till Hammarby Sjéstad. Det férédndrade i ett slag instéllningen. Det politiska
intresset for S6dra Hammarbyhamnen hade dittills varit ganska ljumt. Nu las
blockpolitiken at sidan, en projektorganisation direkt understélld stadshusledningen
tillsattes — Hammarby Sjéstad skulle bli "varldens mest miljdanpassade
stadsbyggnadsprojekt”. Ett skl till detta var att Sydney fatt OS 2000 med en begransad
miljésatsning som bidragande merit.

De forsta féretagen som etablerades i S6dra Hammarbyhamnens industriomrade var
Altea, som gjorde trikaklader, samt General Motors (GM) och KF-agda Luma.

GM uppférde en sammansattningsfabrik i slutet pa 20-talet. Under Andra varldskriget
strops materielleveranserna fran USA. | stéllet tillverkade man da bl a kanonlavetter,
Mustang-sparvagnar och Stockholms tradbussar.

Lumas glédlampsfabrik stod klar 1930. For arkitekturen svarade KFs arkitektkontor (i
detta fall Artur von Schmalensee och Eskil Sundahl). Fram till varen 1978 lyste
glédlamporna i provtornet dygnet runt. D& hade emellertid redan lampproduktionen
flyttats till Kalmar och Karlskrona. Dérefter har Luma fungerat som industri- och
kontorshotell (bl a for Vattenfall aren kring 2000) och byggs nu om till bostader.

Hammarbyslussen byggdes i samband med Hammarbyleden i mitten av 1920-talet och
invigdes 1930. Beslut om leden hade fattats 1914 och i projektet ingick férutom
Hammarby sluss tre klaffbroar: Danviksbron (invigd 1922), Skansbron (invigd 1925) och
Liljieholmsbron (invigd 1928). Dessutom hdgbron Arstabron éver Arsta holmar (invigd
1929) samt Danvikskanalen (invigd 1930).

White arkitekter ar Skandinaviens storsta arkitektkontor med omkring 700 medarbetare.
Huvudkontoret finns i Gbteborg, dar féretaget grundades 1951 av arkitekterna Sidney
White och P A Ekholm. Féretaget &r medarbetaragt, vilket betyder att drygt 100 av
medarbetarna ar partners i kontoret och totalt har man cirka 440 aktiedgare. Kontoret
har fatt en lang rad priser genom aren, bl a fér detta hus.

Folksamhuset, klart 1960, med fasader i vit bl&strad ekebergsmarmor.
P& 1600-talet anlades Barnangen, som vaxte till en av landets stdrsta textilfabriker, av

Jacob Gavelius (jfr Gaveliusgatan). Senare tillkom aven kemitekniska varor (t ex
Barnangens barntval). Herrgardsbyggnaden &r fran 1767.



